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podle séitani dopravy vroce 2005 bylo zjiSténo
v profilu ¢ 6-2446 na sil. 1I/374 mezi Lhotou
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2. Pouzité podklady pro vyhledani trasy

1. Schvaleny tzemni plan obce Lhoty Rapotiny (vypracoval Ing. arch. Vojtéch Mencl,

Brno)

2. Statni mapy 1 : 5 000 — odvozené (mapové listy Boskovice 6-4, 6-5, 7-4, 7-5)

»

Piislugné mapové listy JZM 1 : 1000 (SZG Olomouc)

4. Vyhledédvaci studie trasy Boskovické spojky trati 260 a 262 pro regionalni Zeleznici
(ILF Consulting Engineers Praha, s. r. 0. 11/2003)
5. Geodetické zaméfeni stisnénych mist u Boskovického potoka a stavajicich silni¢nich

mostu



6. Hydrotechnické vypocty inundace pii soutoku Svitavy a B€lé (Povodi Moravy, s. p.,
Ing. Gimun)

7. Biologické zhodnoceni a zachovéni krajinného rdzu (Mgr. Filip Lysak)

8. Udaje o chranénych tizemich a o ochrané piirody, feseni USES (Ageris, s. r. 0.)

9. Udaje o zemé&délském ptidnim fondu (Ageris, s. r. 0. — Svatava Polakov4)

10. Inzenyrsko-geologické posouzeni (GEOKONZULT - Ing. FrantiSek Pacék)

11. Hydrogeologické posouzeni (GEOKONZULT - Ing. FrantiSek Pacék)

12. Studie protipovodiiovych opatieni na tizemi Jihomoravského kraje
(Poyry Environment a. s.)

Uvedené podklady (pol. 5 — 11) zajistil zhotovitel pfedloZené dzemni studie a jsou jeji
nedilnou soucdsti.

3. Zduvodnéni studie

Uzemni studie fe$i koordinaci pozadavki v zdjmové lokalité, tj. na katastru obce Lhoty
Rapotiny a pfilehlého jizniho okraje katastru Boskovic.

Témito z4jmy jsou vybudovani Boskovické spojky s napojenim na stavajici trat’ koridoru
Ceska Tiebovd Brno suvaZovanim vyhledového stavu pro zvySeni tratové rychlosti na
koridoru. Umisténi Zel. trati je pak podiizen ndvrh ptelozky silnice 11/374, jejiz téleso bude
souZit jako protipovodnova hraz Lhoty Rapotiny.

Soucasti studie je také vyhodnoceni odtokovych pomérii na Svitavé i B¢lé, které budou
obéma liniovymi stavbami vyznamné ovlivnény.

4. Charakteristika zajmového uzemi

Clenitost tizemi, konfigurace terénu

Celd zajmova oblast vcetné Sirokého okoli lezi v pestfe konfigurované a vySkové velmi
¢lenité krajing Drahanské vrchoviny a okraje Ceskomoravské vyso¢iny. Reka Svitava tyto dva
horské celky oddéluje idolni nivou proménné Sitky.

Vyskové kéty v blizkosti Svitavy dosahuji 450 m nadmotské vySky, zatimco niva Svitavy v
Lhoté¢ Rapotiné ma nadmotskou vysku 305 m. Proto udoli Svitavy pfedstavuje vyznamny
koridor s vyhodnym podélnym profilem pro vedeni liniovych staveb. Disledkem pak je vyssi
stupen civilizace a intenzivni vyuZiti prostoru nivy. Pfitom niva soucasn¢ predstavuje kvalitni
zemé&délské plochy, €asto zaplavované pti povodnich.

Naopak kopcovité okoli je z hlediska trasovani dopravnich staveb velmi obtizné priichodné.

InZenyrské sité a jejich ochrannd pdsma

Zajmovym uzemim jsou vedeny veSkeré inZenyrské sité, které vSak prakticky vibec
neovlivni ndvrh trasy Boskovické spojky ani ptelozky silnice 11/374.

Vyznamnym vedenim pro ndvrh feSenych staveb je pouze Bfezovsky vodovod s profilem
DN 600. Jeho trasa je doplnéna signalizacnimi tyCemi (modré jsou vzduSniky, cervené
kalniky).

Geomorfologické poméry (Ing. FrantiSek Pacdk)
Z hlediska geomorfologického ¢lenéni CSR (Czudek.T.,1972) je zdjmové uzemi situovano
do provincie Ceskd vysocina, soustavy Cesko - moravskd soustava, podsoustavy Brnénska




vrchovina, celku Boskovicka brdzda. Ta sousedi na vychod¢ s geomorfologickym celkem
Drahansk4 vrchovina.

Boskovickd brdzda je soucasti Brnénské vrchoviny. Jedna se o protdhlou, 3 az 10 km Sirokou,
sniZeninu, probihajici od JZ k SV, vyplnénou permokarbonskymi sedimenty, s ostrivky
kiidovych a neogénnich uloZenin. Sttedni nadmotskd vyska je 334,5 m n. m., stfedni sklon
4°20°. Vlastni zdjmové uzemi je soucasti podcelku Mald Han4, tvoficiho sniZeninu s vysSSim
ploSinnym tzemim.

Drahanskd vrchovina tvoii severovychodni ¢ast Brnénské vrchoviny. Je to ¢lenitd vrchovina
ovalného ptdorysu, budovand v zdpadni ¢4sti horninami brnénského masivu, ve stfedni ¢asti
devonskymi vdpenci a ve vychodni Casti spodnokarbonskymi sedimenty. M4 typicky
klenbovitou stavbu. Ustfedni bezlesé &asti jsou tvofeny plochym reliéfem se zbytky
zarovnaného povrchu na rozvodich a zdpadni zalesnéné okraje jsou konkdvné prohnuty,
tektonicky rozlamdany a roziezany hlubokymi tdolimi. Stfedni nadmotska vyska ¢ini 462,8 m
n. m. a stfedni sklon 5°20°.

Geologické poméry (Ing. FrantiSek Pacdk)

Zajmové uzemi a jeho SirSi okoli, je z geologického hlediska budovano v zdpadni Casti
permokarbonskymi sedimenty Boskovické brazdy a ve vychodni ¢4sti horninami Brnénského
masivu.

Permokarbonské sedimenty

Permokarbon je v zdjmovém uUzemi zastoupen tzv. Cervenou jalovinou, tvofenou slepenci a
brekciemi pii okrajich Boskovické brazdy.

Slepence rudohnédé az Sedohnédé barvy jsou pfevdzné drobové se stfedné opracovanymi
valouny, casto znanych velikosti. Vrstevnatost je zpravidla patrnd, casto zdiraznéna
nahloucenim valounil. Jsou nepravidelné prokladany piscitymi polohami.

Brekcie, na rozdil od slepencti, vykazuji velmi malé opracovani tlomkut. Ty vézi v jilovité ¢i
piscité zakladni hmot€ bez jakékoli vrstevnatosti. Je prokldddna neostie omezenymi piscitymi
¢i jilovitymi polohami. Mocnost brekcif a slepencti zna¢né kolisa.

Petrograficky patii ulomky a valouny vzdy k horninam z nejblizS§iho okoli. Urcity transport
pied usazenim lze prokazat pouze v oblasti severn¢ od linie Svitdvka - Chrudichromy.
Horniny brnénského masivu

Jsou nejstarSi formaci v SirSim okoli zdjmového tuzemi. Tento masiv predstavuje
komplikované geologické té€leso, které vznikalo postupné néckolika cCasoveé odliSnymi
intruzemi, kdy postupujici diferenciace magmatu vedla k vyvinu rozmanitych typi
hlubinnych hornin. Zna¢ny vyznam pro petrogenezi masivu mél 1 horotvorny tlak, ktery
piimo ovlivnil pribéh diferenciace. Brnénsky masiv je prostoupen hlubokymi zlomy, které jej
roz€lenuji na mozaiku vétSich i menSich ker. Horniny brnénského masivu jsou v zdjmovém
uzemi zastoupeny biotitickymi a amfibolicko-biotitickymi kfemennymi granodiority tzv.
blanenského typu.

Granodiority patii k nejrozsitené¢jSim hornindm brnénské vyvieliny, kde casto uzaviraji
dioritové kry. Makroskopicky jsou v nich patrnd drobnd bild Zivcovd zrna s jemné
rozptylenymi minerdly. Ty jsou zastoupeny hrubozrnnéj$imi riZovymi Zivci a kfemennymi
zrnky, Casto také nartZovélymi, takZe celd hornina mivd nariZov€lou barvu. Textura je
vSesmérnd. Svrchni polohy granodioriti jsou piekryty zvétralinovym plastém o rtznych
mocnostech, nabyvajicim charakteru od navétralé rezavé horniny az po soudrzné zeminy
jilovito — piscito — ilomkovitého charakteru.

Zvétravacim procesem byvaji nejdiive postizeny polohy v sousedstvi tektonickych linii.
Rozpukanim jsou horniny déleny na tlomky o rtiznych velikostech. Naopak polohy, s vys$s§im
obsahem kifemene zUstdvaji dlouho masivni se zpomalenym pribéhem zvétravaciho procesu.
Tomu podléhaji nejdiive Zivcova zrna a slidy. Jejich okraje nabyvaji rezavych odstinli, az




posléze zabarvi celé zrnko. Tim postupné dochdzi preméné hornin na eluvidlni zvétraliny.
Hloubky a intenzita zvétrdvani je ovlivnénd mnoha faktory (tektonika, klimatické vlivy,
koncentrace minerald, lehce podléhajicich zvétravacimu procesu atd.), takze troveil zdravého
skalnitho podkladu vykazuje velmi znacné denivelace.

Kvartérni pokryv

V prostoru zdjmového tzemi jsou kvartérni sedimenty zastoupeny na svazich eluvidlnimi a
deluvidlnimi sedimenty a v idolnich nivach fi¢nich tokl Svitavy a B&lé deluviofluvidlnimi a
fluvidlnimi uloZeninami.

Eluvidlni sedimenty jsou zvétralé horniny leZici na misté svého vzniku. V zdjmovém dzemi je
zastupuje zvétralinovy plast’ hornin predkvartérniho podkladu. Ten ve svrchnich polohdch
nabyva charakteru pis¢itych zemin s vyraznou piimési ostrohrannych tlomka silné
navétralé az rozpadavé matecni horniny, resp. valouni (slepence). Smérem do hloubky se
zastoupeni a velikost dlomkil zvetSuje a eluvium prechdzi v siln€ navétralé az zvétralé sklani
podlozi. Tento pfechod je pozvolny a nezietelny, takZe jej zpravidla nelze presné ohranicit.
Deluvidlni (svahové) sedimenty vznikaji na svazich gravitatnimi pohyby a pokryvaji svahy a
melké deprese v mistech, kde vychdzeji t€sné¢ pod povrch tizemi moldanubické ruly a maji
pomérné malé vertikdlni rozSiteni. Litologicky se jednd o jilovité az hlinité sedimenty s vetsi
¢i mensi piimesi pisku, pfip. i s velmi proménlivou piimési hrubsiho materidlu, které vznikaji
rozvétranim podloznich hornin.

Deluvidlni (svahové) sedimenty casto ptrechdzeji v terénnich depresich po spadu terénu
v deluviofluvidlni sedimenty (splachové). V ptidnim profilu jsou deluvidlni a deluviofluvidln{
sedimenty od sebe obtizné rozliSitelné, maji totiz obdobnou litologickou charakteristiku,
lokdlné se odliSuji pouze zvySenym obsahem organické slozky.

Deluviofluvidlni a fluvidlni sedimenty tvoti udolni nivy ficnich tokd, ale i vypln bezvodych
meélkych depresi. Jedna se svrchu obvykle o jilovito — pisCité hliny. Obsahuji vysoky podil
prachovitych i jilovitych ¢éstic; jsou to soudrzné zeminy s prevdzné stfedni plasticitou. Ty
zpravidla pfekryvaji nesoudrzné zeminy piscito — Stérkovitého charakteru terasového typu.

Hydrogeologické poméry (Ing. FrantiSek Pacdk)

Z hydrogeologického hlediska ndlezi zajmové tzemi do povodi feky Svitavy. Jednd se
o uzemi tvofené horninami se slabou puklinovou propustnosti, prakticky bez moznosti ziskani
vydatnych zdroji podzemni vody a s prulinovou propustnosti, kterd se uplatiiuje pouze
v eluviu (v z6n¢ zvétralin) a v kvartérnich sedimentech.

Puklinové vody jsou ¢asto odvodnovany bud’ vyrony do zvétralinového plaste, nebo vyvéraji
v sutovych pramenech. Vydatnosti puklinovych podzemnich vod (ze spodni zvodnég) byvaji
vétSinou velmi nizké a kolisavé, ponévadz jejich propustnost zavisi pfedev§im na charakteru
zvétralin a na hustoté¢ rozevieni a vyplni puklin a trhlin, popf. propustnych vlozek.
Vyznamné&j$i zvodnéni se vyskytuje pfedevSim v blizkosti tektonického poruchového pdsma
a v puklinovych pasmech. Puklinové vody jsou dopliiovany piedevsSim ze spadlych a
zasdknutych atmosférickych srazek (v celé ploSe roz$ifeni hornin krystalinika) a jejich
zvodnéni je znacné nerovnomérné, ale zavislé predevSim na propustnosti kvartérniho pokryvu
a zvétralinového plastée.

V prvni zvodni (svrchni zvodni) je hloubka obéhu prialinové podzemni vody ddna mistni
urovni erozni baze a hloubkou zvétralin na krystalickém podkladu. K infiltraci dochazi
prakticky v celé plose rozsifeni hornin krystalinika (plo$né zasdknutymi atmosférickymi
sraZkami v zdvislosti na mife propustnosti kvartérniho pokryvu a zvétralinového plaste), nebo

i infiltraci z povrchovych toki.

Me¢lké podpovrchové horizonty mivaji v§ak vodu nestdlou a zavislou nejen na vysi zasaknutych
atmosférickych srazkach, ale také na velikosti infiltracniho tzemi a na drendznim ucinku
propustnych sedimentli na okolni zeminy a horniny.



Hladina podzemni vody je pfevdzné volnd popf. i mirné napjatd a sleduje celkovy sklon
uzemi. NejcCastéjSim zptisobem odvodnéni mélkého obéhu podzemnich vod je skryty piiron
do uloZenin tdolnich niv, ptip. pfimo do vodoteci (na dpati svahll). Méné €asté jsou puklinové
vyvéry v udrovni i nad drovni mistnich eroznich bdzi. Vydatnost jimacich objektt je
bezprostiedné zavisld na zasdknutych atmosférickych sraZkach a na dalSich klimatickych
faktorech, ddle na propustnosti krycich vrstev a na hydraulické spojitosti s povrchovym
tokem.

Pro rezim podzemnich vod je charakteristické sezonni dopliovéni zdsob podzemnich vod.
Roc¢ni minimdlni hladiny se vyskytuji vétSinou v prosinci az v lednu, kdy je v oblasti zamrzla
puda, na niZ casto lezi snéhova prikryvka. Pro doplnovani zdsob podzemnich vod je
nejdulezitéjsi tani snéhu a jarni srazky, které nejsou sniZovany vyparem a vegetaci.

Eluvidlni sedimenty jsou hlinito - piscitého, lokdln¢ i sutovitého (pfevaha balvani nad
pojivem) charakteru. Pro piipovrchovou zénu eluvidlnich sedimenti se primérna hodnota
koeficientu (propustnosti) filtrace vétSinou pohybuje okolo n .10-5.m.s-1, ovSem s hloubkou
propustnost klesd (do padsma otevienych puklin) do n .10-7.m.s-1. Podle J. Jetela (1982) se
jednd o prostiedi dosti slabé propustné, az slabé propustné. Prizkumnymi pracemi bylo
zjisténo, Ze ve zkoumaném tzemi jsou eluvidlni sedimenty suché, ponévadzZ ani jednim vrtem,
které zastihly eluvidlni zvétraliny, nebyla zastiZena hladina podzemni vody.

Deluvidlni sedimenty lze z hydrogeologického hlediska hodnotit jako horniny facidlné velmi
proménlivé s nevyhranénou hydrogeologickou funkci. Jejich hydrogeologicky vyznam
spo¢iva pfevdzné v tom, jak dalece umozinuji vsak atmosférickych sraZzek a jak zabranuji
povrchovému odtoku.

Deluviofluvidlni a fluvidlni uloZeniny idolni nivy feky Svitavy maji nejvétsi hydrogeologicky
a vodohospodafsky vyznam. Podzemni vody jsou zde vazané na klastické dobte pralinoveé
propustné sedimenty spodniho souvrstvi ddolni nivy, které dosahuji zna¢ného ploSného
rozsahu i mocnosti (od 4 do 8,2 m). Jsou zastoupené piedev§Sim hlinitymi pisky a
nesoudrznymi zahlinénymi pisCitymi, dobfe opracovanymi Stérky, které nasedaji jak na
permokarbonské sedimenty, tak na horniny brnénského masivu (biotitické a amfibolicko -
biotitické granodiority tzv. blanenského typu).

InZenyrskogeologické poméry (Ing. FrantiSek Pacdk)

Trasa komunikace bude vedena prevazn€ v ndsypech ¢i zafezech. Aktivni z6énu silni¢niho
podlozi v zafezech budou tvofit z pievazné ¢asti granodiority brnénského masivu ¢i slepence,
resp. arkézy permokarbonu. V tusecich, kde budou zarezy mélké, lze ocekdvat vyskyt
uvedenych hornin o rizném stupni navétrani a rozpukani. Tyto projevy budou, s pfibyvajici
hloubkou zéfezu, ustupovat a horniny zde budou vyrazné kompaktngjsi. Urcitym problémem
v téchto udsecich bude zabezpecCeni odtoku srazkovych vod z obtizné¢ upravitelné plané
komunikace.

V tusecich, ve kterych trasa nové navrzené komunikace piekracuje vétsi ¢i menSi terénni
deprese, bude vedena v ndsypech. Do ndsypu bude moZno pouZzit hornin, vytéZenych ze
zéarezl. 'V mistech, ve kterych trasa kiiZuje piicna udoli (privilegované cesty), bude nutno
pouZzit do spodnich vrstev ndsypt (do vysSky cca 1 m) pouze Cisté kamenivo, slouZici jako
plosny drén. V piipadé, ze privilegovana cesta odvodiuje vétsi povodi a v ném dochdzi ¢asto
k intenzivni srdzkové ¢innosti, bude nutno fesit pfevedeni povrchovych vod propustkem.

MV

PodloZi pod ndsypy bude tvofeno sedimenty ddolni nivy fi¢nich toku, ptevdzné jilovito —
prachovitého charakteru o pomérné nizké inosnosti. V piipad¢, Ze zde bude nutné vybudovat
vySS8i ndsypy, je nutné kalkulovat se sana¢nimi opatfenimi.

V tsecich, ve kterych bude trasa piechdzet ze zafezli do ndsypil a naopak (inflexe), bude
aktivni zoéna silnicni komunikace budovdna zeminami kvartérniho pokryvu, tvofenymi




deluviofluvidlnimi, deluvidlnimi 1 eluvidlnimi sedimenty. Tyto zeminy vykazuji, i na malém
prostoru Casto znacn¢ odlisSné kvalitativni parametry. Z toho diivodu je vhodné navrhnout
jejich odstranéni z aktivni zony a nahradit kvalitativné stabiln€jSimi surovinami.

Popis geologickych pomért zpracoval Ing. FrantiSek Pacdk, ktery ma opravnéni k provadéni
pruzkumnych a diagnostickych praci, souvisejicich s vystavbou, opravami, idrzbou a spravou
pozemnich komunikaci &islo 169/2006,vydané MD CR, odborem pozemnich komunikaci,
nabtezi Ludvika Svobody 12/22, 110 15 Praha I dne 17. bfezna 2006 pod ¢.j.: 142/2006-120-
RS/1.

Vodni zdroje a jejich ochrannd pdsma
V zdjmovém tzemi se nachdzi zdroj pitné vody v km 3,500 ptelozky sil. 1I/374. Navrzena
pielozka silnice tento zdroj neovlivni.

Popis z hlediska potieb dopravniho napojeni

Smyslem Boskovické spojky a ptelozky silnice 1I/374 je zkvalitnéni dopravy mezi
Boskovicemi a Blanskem. Po realizaci celého zdméru, tj. po vybudovani nové traté a prelozky
silnice dojde k vyraznému zkraceni jizdnich dob — bez piestupu ve Skalici nad Svitavou a
s plynulym prijezdem katastrem obce Lhoty Rapotiny. Soucasné dojde ke zklidnéni hlavni
ulice v obci.

Boskovickd spojka je navrzena tak, aby bylo mozné v budoucnu napojit ji na optimalizovanou
trasu koridoru po vystavbé tunelu.

Protipovodiiové opatfeni na katastru Lhoty Rapotiny

Zastavba kolem ndhonu lezi pod hladinou stoleté vody. Studie protipovodnovych opatfeni na
uzemi Jihomoravského kraje proto navrhuje vystavbu hrdze na pravém biehu ndhonu se
stavédlem na ndhonu.

Zamgér ze studie prebird v plném rozsahu trasa ptelozky silnice 11/374, kterd bude slouzit
v celé délce obchvatu obce jako povodiiova hraz.

5. Vychozi idaje pro navrh variant

Boskovickd spojka md umoznit pfimé napojeni trati ¢. 262 od Boskovic na hlavni trat’ v jejim
stani¢eni cca km 192,4 bez uvraté v zst. Skalici nad Svitavou. V uvedeném stani¢eni ma
hlavni trat’ polomér R = 850 m.

Stavajici trat Brno — Ceskd Tfebovd v misté napojeni Boskovické spojky mé nejméné
piiznivé smérové vedeni v tratovém tseku Blansko — Svitavy — Ceskd Ttebova diky dvéma
skalnim ostrohtim, zasahujicim do nivy Svitavy. Proto ve studii je vyznacena i optimalizovana
trasa s novym tunelem se zvétSenymi poloméry na R = 800 m na tratovou rychlost 130 km/h.
Boskovickd spojka i vyhledové vedeni hlavni trati pak vymezuji prostor pro prelozku silnice
11/374.

V mist¢ soutésky Boskovického potoka uspotfddani piicného fezu predstavuje
nejhospodarnéjsi feSeni, které je dano ponejvice objemy zemnich praci v misté skalnich
vychozl. Prudké svahy z obou stran Boskovického potoka byly geodeticky zaméfeny, aby
byla prokdzana realizovatelnost soub&hu prelozené trati a silnice.

Na zédkladé pozadavku na provéfeni odtokovych pomérti na Svitavé pod soutokem s Bélou
hydrotechnické vypocty potvrdily, Ze ke zhorSeni poméra z hlediska povodni nedojde — viz
ptiloha Povodi Moravy, s. p., (vypracoval Ing. Gimun).



Pocatecni vychozi bod Boskovické spojky je dan mistem napojeni na hlavni trat’ v oblouku
pomoci transformovanych vyhybek.

Koncovy cilovy bod Boskovické spojKky je dan napojenim na stavajici trat’ ¢. 262 v km cca
30,600.

Pocatecni vychozi bod prelozky silnice 11/374 vychazi do mista pfed prvnim Zelezni¢nim
piejezdem ve sméru od Boskovic (staniceni sil. II/374 je smérem z Boskovic na do Blanska),
aby oba urovnové prejezdy odpadly.

Koncovy cilovy bod prelozky silnice 11/374 je dan napojenim na stavajici silnici v nejuzsim
misté¢ na levém biehu Svitavy, kde je problematicky soubéh feky a silnice s Bfezovskym
vodovodem DN 600.

Vyskové vedeni Boskovické spojky i prelozky silnice 11/374 vychazi z pozadavku norem na
vedeni nivelety nad hladinou stoleté vody a na pozadovanou rezervu 50 cm u mostnich otvort
pfi stoleté vode.

V pocateénim tseku pielozky silnice I1/374 v soutésce Boskovického potoka dojde
k vyvolané prelozce trati, pokud silnice pijde do vystavby diive neZ Boskovicka spojka. Bez
ptelozky trati by nebylo mozné silnici I1/374 vést timto mistem bez troviiovych piejezdu.

6. Stavebni reSeni Boskovické spojky
(Ing. Petr Rotschein, SUDOP Brno, spol.s r.o.)

Uvod

Navrzend tzv. Boskovicka spojka spojka piedstavuje jednokolejné propojent trati Brno-Ceska
Tiebova a trati Skalice n.Sv.- Chornice pro umoznéni bezivratové jizdy ve sméru Brno-
Boskovice a Boskovice-Brno.

Zakladni situovéani této novostavby trati délky 1km bylo pievzato z vysledki vyhleddvaci
studie zpracované firmou ILF CE v roce 2003. Tato studie komplexné& pojedndva o dopravné-
technologickém zdivodnéni navrZeného propojeni a po vyhodnoceni variant ur¢uje vymezené
uzemi pro realizaci nové spojky. Dale rdamcové specifikuje nutné upravy zbyvajici ¢asti trati
do Zst. Boskovice.

Vramci této studie je smérové a vysSkové vedeni spojky dédle upfesnéno na zdklade
podrobného geodetického zameéteni kritickych a ndvaznych boda trati. Je upraveno vyskové
feSeni na zaklad¢ ploSného stanoveni hladiny Q100 v trase spojky a na zaklad¢ poZzadovaného
umisténi inundacniho mostu s ptedepsanou svétlosti 20m.

Dalsi soucasti studie je ndvrh smérové Upravy stavajici trati Skalice n.Sv.-Chornice mezi km
28,890 - 30,300 v soutésce Boskovického potoka. V tomto tseku jsou velice neptiznivé
smérové pomery (r=201m), které umoZznuji maximdalni rychlost 55km/h. Navic se v tomto
useku nachdzeji dva uroviiové piejezdy stavajici frekventované silnice 11/374. Pro zavedeni
pravidelné taktové dopravy do Boskovic je tfeba uvaZovat se smérovou upravou
v pozadovanych parametrech. Ze dvou troviiovych piejezdi bude jeden zruSen bez néhrady.
Druhy piejezd bude pfesunut na novostavbu kolejové spojky do pfimé, s téméf kolmym
kiizenim a na mén¢ frekventovanou silnici 11I/37426 Lhota Rapotina — Skalice nad Svitavou.
Normou poZzadovand vzdalenost nebezpecného pdsma prejezdu od hranice kiizovatky (30m)
je dodrZena.



Névrh trasy je koordinovdn s upravenou trasou prelozky silnice 1I/374 a jsou stanoveny

vzdjemné piicné vazby v kritickych mistech.

Staniceni trati

Pro navrh technického feSeni v rdmci této dokumentace je pouzito stavebni staniceni
odpovidajici ptivodn{ studii ILF Praha a zaddvaci dokumentaci, tj. pocatek staniceni je vloZen
do vyménového styku odboéné vyhybky v koleji ¢.2 km 192,418 trati Brno-Cesk4 Tiebova.
Toto staniCeni probihd po novostavbé kolejové spojky napii¢ tudolim Svitavy a pokracuje i po
stavajici trati Skalice n.Sv.-Chornice, a to proti smyslu stani¢eni. Takto je konstruovéan i
podélny profil. Na pocétku zpracovéani dalSiho stupné dokumentace je nutno rozhodnout o
pribéhu stani¢eni, ziejme bude staniceni trati Skalice n.Sv.-Chornice ponechdno stavajici a
nové staniceni bude ukonceno na vyménovém styku vyhybky v km 30,605.

Zakladni ndvrhové parametry, situovéni kolejové spojky

Kolejové propojen trati ¢.260 a 262 je navrZeno mezi km 192,418 trati Brno-Ceskd Tiebovi a
km 30,605 trati Skalice n.Svitavou - Chornice (uvedené staniCeni je ddno stani¢enim
vyménovych stykil odboénych vyhybek). Propojeni na dvoukolejné trati Brno-C.Tiebov4 je
doplnéno jednoduchou kolejovou spojkou mezi hlavnimi kolejemi.

Odboden z trati Brno-C.Ttebovd je vytvofeno vloZenim transformovanych vyhybek 1:12-500
do stdvajiciho oblouku o poloméru 948.20/944 m. Vnitini oblouk bude odsunut do osové
vzdalenosti 4,75 m pomoci sloZenych obloukll. PfevySeni bude upraveno ze stavajicich 20
mm na 45 mm a koleje budou v misté vyhybek na kuZelové ploSe. Toto feseni zajisti dodrzeni
stavajici rychlosti pro klasické soupravy (V=90 km/h) i pro soupravy s naklapéci technikou
(V=110 km/h). Takto konstruované vyhybky vyhovi i pro rychlost do odbocky V=60 km/h.
Rychlost 60 km/h se jevi jako dostate¢na vzhledem k situovani nové zastavky v blizkosti (viz
nize). ZvysSeni rychlosti do odbocky na 80 km/h by znamenalo zvySeni pievySeni az na 80
km/h a pouZziti vyhybek 1:14-760. Mezi tzv.Boskovickou spojku a hlavni trat’ je vloZena
odvratna vyhybka.

Zbyvajici ¢ast trati az do tésné blizkosti Zst. Boskovice je moZno upravit na rychlost 80km/h
stim, Ze vkm 28,890-30,300 se provede ptelozka s minimdlnim polomérem R=350m.
V kritickém misté km 29,3 - 29,4 je tfeba ziidit podél koleje zarubni event. obkladni zed pro
zajisténi skalniho svahu.

V nasledné soutésce Boskovického potoka je navrzen soubéh traté a silnice v osové
vzdalenosti min. 13,50 m, coZ zajisti dostateCny prostor pro ziizeni odvodnéni mezi obéma
télesy a prostor pro umisténi trakénich stozari i kabelové trasy. Otdzka ptipadné ochrany proti
vzdjemnému oslnéni bude feSena v nasledném stupni projektu, v kazdém piipad¢ je technicky
realizovatelnd stoprocentni ochrana vystavbou clony do vyS$ky 3 m nad temenem kolejnice.
Pro prijezd vlakli od Boskovic do Zst. Skalice n. Sv. je v mist¢ odboceni nové spojky
zajisténa stavajici tratova rychlost 50 km/h tim, Ze je pouzita odbo¢na vyhybka J49 1:9-300
vloZen4 do sloZeného oblouku R=190/300 s mezilehlou pfechodnici a vzestupnici.

Vyskové feSeni

Vyskové fteseni je fixovano hladinou Qo9 v misté¢ premosténi pites Mlynsky nédhon
(Q100=304,94), pfi uvazované svétlosti mostu 15m je navrZzend hodnota nivelety temene
kolejnice 307,00. Dédle smér Boskovice je trat’ ve vodorovné a posléze navazuje na sklon
stavajici trati.
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Na ptelozce trati od km 30,300 smér Boskovice je navrZena stoupaci rampa ve sklonu 20,4
promile. Kriticky bod je v km 29,430 stavajici trati (=km 2,240 stavebniho stani¢eni), kde trat’
obchdzi skalni ostroh a kde je nutné ziidit zarubni zed vySky cca 3 m. Po provedeni
geotechnického prizkumu je mozné vyhodnotit variantni feSeni - sklon traté v tomto dseku
mirné snizit, zvySit vySku zdi a zdroven dosdhnout uspory zemnich praci na ndsypovém
télese v predchédzejicim tuseku. Plynulé navazani na niveletu stdvajici trati je provedeno
v stdvajicim km 29,090 (=2,570).

Ziizeni zastdvky Lhota Rapotina

Vzhledem k vedeni nové traté pres katastr obce Lhota Rapotina vyvstal poZadavek na ztizeni
zastavky pobliz této obce. Ptredchazejici studie ILF 2003 zastavku situovala na hlavni
dvoukolejnou trat’ pobliZ stavajiciho droviiového piejezdu v km 192,290. Toto feSeni je
mozné, avSak nabizi se jeSt¢ varianta s umisténim zastdvky na jednokolejné novostavbé
spojky. Stavebné je tato varianta jist¢ méné ndarond a levnégjSi, z hlediska bezpecnosti

vV,

Dochédzkova vzddlenost do centra obce je pfiblizné stejnd - 500m. Vzhledem k vyhledovému
zaméru vést vlaky Brno-Boskovice i Brno-Letovice (Bfezova) v 30 min. taktu je zfejmé, Ze
v nové zastdvce by zastavovaly pouze vlaky relace Brno-Boskovice.

V této studii jsou ponechdny ob¢ varianty s tim, Ze pro potieby tizemniho planovéani poloha
zastdvky neni urcujici a je mozno rozhodnout az v ndvazné dokumentaci, kterd bude fesit
podrobné i dopravni technologii. Zastavka na Boskovické spojce bude vyhodnéjsi i s ohledem
na pldnovany rozvoj obce severovychodnim smérem (v situaci jsou rozvojové plochy
vyznaceny).

Etapizace
V dusledku tésného soub&hu a ,,prohozeni* os silnice a trati v soutésce Boskovického potoka

je nutno pocitat s tim, Ze pii vystavbé tzv. Boskovické spojky a soubézné elektrizaci trati do
Boskovic je nutné provést soucasné ¢ast prelozky silnice 11/374 v km 0,0-1,0 Gpravy silnice
(tj. v soutésce).

Mosty na Boskovické spojce

Na trati Boskovické spojky jsou navrZzeny 2 mosty pies vodni toky: most pies nahon
v km 0,399 a most pres Bélou v km 0,964. U obou se predpokladd pribézné kolejové loze a
kolmé uspotadani vici spodni stavbé o svétlosti 20 m (kiiZeni s toky je ovSem Sikmé). Nosna
konstrukce mostli je navrzena jako staticky urCitd o jednom poli ze zabetonovanych
ocelovych valcovanych profild se Zelezobetonovou mostovkou, resp. z plnosténnych
ocelovych nosnikl s dolni ortotropni mostovkou. Oba typy n.k. jsou vzdjemné zaménitelné,
rozdil spocivé ve stavebni vysce. Prijezdni profil je navrzen MPP 2,5 ve smérovém oblouku.
Mosty plni tfi zdkladni funkce — pfemosténi vodniho toku, piemosténi biokoridoru a funkci
inundacni (trat’ se nachdzi v zdplavovém duzemi feky Svitavy).. V obou piipadech se
predpoklada premosténi piirozeného (neupravovaného) koryta. ProtoZe kiiZzeni navrhované
osy Zeleznice se stdvajicim korytem B¢l€ je pod velmi ostrym dhlem, je navrZzeno pielozeni
koryta BE€lé v misté kiiZeni v omezeném rozsahu do nové trasy. Vzhledem k vysoké hladiné
stolet¢é povodné na B¢lé (byla stanovena pro plivodni koryto) je nutné piedpokladat
zahloubeni nového koryta pod mostem, piipadné zvySeni nivelety trati pro dosazeni
pfedepsané rezervy nad hladinou Qoo podle CSN 73 6201 pro navrZenou konstrukci

s prubéznym Stérkovym lozem. (U konstrukce s piimo pojizdénou mostovkou je stavebni
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vyska mostu nizsi o 60 cm, ¢ini 1,050 m). ZaloZeni obou mostl v nivé Svitavy se predpoklada
hlubinné na pilotich s Zelezobetonovymi opérami.

7. Stavebni FeSeni prelozky silnice 11/374

Smérové feSeni

Smérové feSeni je u variant I, II rovnocenné — na navrhovou rychlost 60 km/h. Varianta 111
pouze maximalné vyuziva stavajici silnice II/374 s pomérné novym mostem pies Bélou.
Névrh odpovidd norm& CSN 73 6101 — jedna se o silnici v extravildnu bez omezeni rychlosti.

Vyskové feSeni
Navrh vySkového feSeni je v souladu s CSN 73 6101. Vedeni nivelety neni v celém useku
prelozky nijak dramatické, odpovida klesani traté od Boskovic a pribéhu udolni nivy.

Vysledné sklony 5
Maximalni hodnoty vyslednych sklonli podle obou norem CSN 73 6101 a 73 6110 nejsou
zdaleka vycCerpany.

KfiZovatky a pfelozky dotéenych komunikaci, sjezdy

Ve vykresové dokumentaci jsou naznaCeny kiiZzovatky silnic III. tfidy a sjezdy na vzniklé
plochy pfi realizaci pielozky silnice. DileZité je zachovat pfistup k chatdm v k.i. Boskovice.
Kftizovatka se silnici 1II/37426 smérem do Skalice nad Svitavou je feSena variantné —
s ohledem na silnici III/37426 ve stavajicim stavu a po dokonceni pldnované zdstavby
rodinnych domu. U této kiiZovatky je dilleZitym parametrem vzdalenost droviiového prejezdu
— min. musi byt 30 m, coZ je splnéno. ReSeni tohoto piejezdu mimotroviiové je neredlné —
z divodii finanénich i z hlediska zachovani krajinného rizu. Uprava silnice I1I/37426 bude
feSena v kategorii S 7,5.

Uprava mistni dopravy, ndvrh zastivek

Obec bude na obchvat napojena na jizni okraji, ddle v mist¢ kiizeni se sil. 1I/37427 (na
Oboru) a se sil. 11I/37426 (do Skalice nad Svitavou).

Spoje linky 234 Blansko — Boskovice pojedou po obchvatu ke ktizovatce se silnici 111/37427
odboci na to¢nu ve sttedu obce a vrati se na prelozku smér Boskovice.

Spoje linky 258 Boskovice — Lhota Rapotina — Skalice nad Svitavou pojedou po obchvatu na
kiizovatku se silnici 1II/37427, odboc¢i na tocnu ve stfedu obce a vrati se na pieloZku smér
Boskovice a odbo¢i na sil. I11/37426 do Skalice nad Svitavou.

Zastavky na pielozce silnice 11I/374 jsou uvaZzovany v misté kiiZeni se sil. I1I/37426 (smérem
do Skalice n/Sv).

Silniéni mosty

Trasa prelozky silnice je navrZzena ve 3 variantdch. Ve vSech variantach jsou navrzeny 3
mostni objekty (2x pfes ndhon + 1x pfes Bélou) a 1 podchod pro pési. Varianta 1 a III
pfedpoklada vyuziti stavajictho mostu pres Bélou. Varianta III kopiruje mimo oblast mostu
pies Bélou variantu I (ve varianté I bude nutnd vzhledem k opacnému klopeni ve smérovém
oblouku rozsahlejsi uprava nosné konstrukce).

Podchod pro pési, uvaZzovany v blizkosti kifizovatky 11/374 a 111/37426, bude mit piimou
ndvaznost na umisténi autobusovych zastdvek a celkové feSeni dopravni obsluZnosti
uzemi podle umisténi Zelezni¢ni zastavky. Pfedpoklada se pfesypany zZelezobetonovy mostni

objekt s kolmym kiiZenim se sil. I[I/374. Doporucujeme zvézit také vyuZziti tohoto podchodu
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pro biezovsky vodovod DN 600. V podélnych profilech neni vyznacen. V piipad¢ vyznaceni
piechod pro chodce pies prelozku sil. II/374 bude nutné omezit v kiiZovatce rychlost.

Most pres Bélou (km 0,995 var. II) je navrZzen jako rozepiend Zelezobetonova deska
0 jednom poli, kolmé svétlosti 12,0 m, se Sikmosti 60%. PIni funkci pfemosténi vodniho toku a
biokoridoru.

Most pi‘es nahon v km 2,145 (var. I), resp. v km 2,125 (var. II) je navrZen jako rozepiend
Zelezobetonova deska o jednom poli, kolmé svétlosti 8,0 m, Sikmé 86°. Plni funkci pfemosténi
vodniho toku.

Most pi‘es nahon v km 3,060 (var. I), resp. v km 3,040 (var. II) je navrZzen jako monoliticky
Zelezobetonovy rdm o jednom poli, kolmé svétlosti 10,0 m, se Sikmosti 47%. Plni funkci
pfemosténi vodniho toku.

Oba mosty pfes ndhon leZi v zatopovém tzemi feky Svitavy. Vzhledem k tomu, Ze nasyp
silni¢niho télesa pielozky silnice II/374 plni zaroven funkci ochranné hraze, musi byt
oba mosty vybaveny protipovodiiovym stavidlem. VSechna pfemostovand koryta vodnich
tokli budou ponechdna v ptivodnim (piirodnim stavu).

Zalozeni vSech mostii v nivé Svitavy se predpoklada hlubinné na pilotach s Zelezobetonovymi
opérami.

8. Prelozky inzenvrskych siti

Pfi realizaci zamysSlenych dopravnich staveb dojde k vyvolanym pielozkdm v béZném
rozsahu. Neni zde ptipad, kdy kvili pribéhu podzemnich nebo nadzemnich siti bude vhodné

Vev s

meénit navrzené trasy. NejvyznamnéjSim vedenim v zdjmové lokalité je biezovsky vodovod.

9. Bilance zemnich praci a dalSich rozhodujicich vvymér

Rozhodujici polozky pro odhad stavebnich ndkladt jsou uvedeny v piiloze C.

10.Pozadavky na pruzkum pro dalsi stupen projektové dokumentace — pro
uzemni rozhodnuti

Pro zpracovani dokumentace pro izemni rozhodnuti bude tieba zajistit zaméieni, inzenyrsko-
geologicky priizkum, vytyCeni bfezovského vodovodu vcetné vySkového prabehu, zmétfeni
vysky VN, dendrologicky prizkum, korozni prizkum, pedologicky priazkum a jednoduchou
studii pozemkovych tprav pro oba dotcené katastry.

Kromé¢ téchto uvedenych podkladii bude nutné zajistit podklady podle bodi 5., 6. a 7.
odstavce 11. Zavéry a doporuceni.

11.Vlivy na pudu - ZPF
(Svatava Polakova, AGERIS, s. r. 0.)

1. Struktura pidniho fondu v izemi

Hodnocend stavba je situovdna pfevazné na katastrdlnim uzemi Lhota Rapotina, jen ¢astecné
svym severnim okrajem zasahuje na k.u. Boskovice.
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. plocha podil ploch
Boskovice [ha] [%]
Vymeéra celkem 1 666,08 100,00
Zemeédeélska pluda celkem 1 056,54 63,41
z toho orna plda 790,52 47,45

zahrady 115,10 6,91
ovocné sady 46,21 2,77
trvalé travni porosty 104,71 6,28
Lesni pozemky 236,58 14,20
Vodni toky a plochy 11,10 0,67
Zastavéné plochy 86,54 5,19
Ostatni plochy 275,32 16,53
. plocha podil ploch
Lhota Rapotina [ha] [%]
Vyméra celkem 619,47 100,00
Zemédeélska puda celkem 219,48 35,43
z toho orna puda 130,11 21,00
zahrady 7,39 1,19
ovocné sady 3,41 0,55
trvalé travni porosty 78,57 12,68
Lesni pozemky 296,11 47,80
Vodni toky a plochy 18,72 3,02
Zastavéné plochy 7,28 1,18
Ostatni plochy 77,88 12,57

Z ptehledu vyplyva, Ze zemédélskd puda zabird v k.i. Lhota Rapotina vice neZ jednu tfetinu
z celkové vymery, v k.u. Boskovice dokonce takika dvé tfetiny. V obou katastrdlnich tzemich
je zemédélskd puda prevazné zornéna, ostatni kultury maji fddov€é mensi zastoupeni, jen
v katastru Lhoty Rapotiny je vyznamnéj$i podil trvalych travnich porosta.

2. Agronomicka kvalita pudy

Vychozim podkladem pii ochrané¢ zemédélského phadniho fondu pii tzemné planovaci
¢innosti jsou bonitované pidné ekologické jednotky. Pétimistny kéd pudné ekologickych
jednotek (déle jen BPEJ) definovanych vyhlaSkou Ministerstva zemédélstvi ¢. 327/1998 Sb.
vyjadiuje kombinaci klimatického regionu, hlavni pidni jednotky a koéda sklonitosti a
expozice a skeletovitosti a hloubky piid.:

Jednotlivym BPEJ se dle vySe uvedeného metodického pokynu pfifazuje tfida ochrany
zemédélské pudy (I. — V.).

ReSené uzemi se nachdzi v klimatickém regionu T3 - teplém, mirn€ vlhkém, v kédu BPEJ
oznaceném Cislici 3.

Trasa silnice zasahuje na tyto hlavni pudni jednotky:
12 - Hnédozem¢é moddlni, kambizem¢ modalni a kambizem¢ luvické, vSechny vcetné slabé
oglejenych forem na svahovych (polygenetickych) hlindch, stfedné t€Zké s t€Zkou spodinou,
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az stredné skeletovité, vododrzné, ve spodin¢ s mistnim pifevlh¢enim. Jednd se o BPEJ
3.12.12, ktera je zatazena do III. tfidy ochrany, tj. pidy s primérnou produkéni schopnosti.

13 - Hnédozemé modalni, hnédozemé luvické, luvizemé modalni, fluvizemé modalni i
stratifikované, na eolickych substratech, popiipad€ 1 svahovinich (polygenetickych hlinach) s
mocnosti maximdlné¢ 50 cm uloZenych na velmi propustném substritu, bezskeletovité az
sttedné skeletovité, zdvislé na destovych srazkach ve vegetatnim obdobi. Jednd se o BPEJ
3.13.00, ktera je zatazena do III. tfidy ochrany, tj. ptidy s primérnou produkéni schopnosti.

30 - Kambizem¢ eubazické a7 mezobazické na svahovinich sedimentdrnich hornin -
piskovce, permokarbon, flys, stfedné tézké lehci, az stiedn€ skeletovité, vlahové piiznivé az
sussi. Jednd se o BPEJ 3.30.11 a 3.30.14, které jsou zatazeny do IV. tifidy ochrany, tj. pudy
s podprimérnou produkéni schopnosti.

40 - Pady se sklonitosti vySs$i nez 12 stupiiti, kambizemé, rendziny, pararendziny, rankery,
regozemé, ¢ernozeme, hnédozemé a dalsi, zrnitostné stiedné tézké leh¢i az lehké, s riiznou
skeletovitosti, vldhov€ zavislé na klimatu a expozici. Jednd se o BPEJ 3.40.78, ktera je
zatrazena do V. tfidy ochrany, tj. piidy s velmi nizkou produk¢ni schopnosti.

56 - Fluvizemé modalni eubazické aZ mezobazické, fluvizemé kambické; koluvizemé modalni
na nivnich uloZeninéch, Casto s podloZim teras, stfedné t€Zké leh¢i az stfedné tézké, zpravidla
bez skeletu, vldhovée ptiznivé. Jedna se o BPEJ 3.56.00, kterd je zatazena do 1. tfidy ochrany,
tj. pidy v daném klimatickém regionu nejcenng;jsi.

58 - Fluvizemé& glejové na nivnich uloZeninach, popfipadé s podlozim teras, stfedné tézké
nebo stiedné t€Zké lehci, pouze slabé skeletovité, hladina vody nize 1 m, vldhové poméry po
odvodnéni piiznivé. Jednd se o BPEJ 3.58.00, kterd je zarazena do IL. tfidy ochrany, tj. pidy
s nadprimérnou produk¢ni schopnosti.

Posuzovana trasa silnice prochdzi v pfevazné mite pres pidy v daném klimatickém regionu
bonitn€ nejcenncjsi, zafazené do 1. a zejména do II. tfidy ochrany. Méné zasahuje trasa na
pudy s podprimérnou produkéni schopnosti ve IV. tfidé ochrany a pouze okrajové na pudy
s prumérnou a také velmi nizkou produkéni schopnosti ve II1., resp. V. tfid€ ochrany.

3. Vyhodnoceni zaboru ZPF
Pro realizaci hodnoceného zaméru bude nutny zdbor zeméd€lského ptidniho fondu.

Posuzovand trasa pielozky silnice v obou variantich i pfelozka Zelezni¢ni trati prochdzi
v prevazné mite pidami chranénych bonit, zafazenych do 1. a zejména do II. tfidy ochrany.
Tento fakt vyplyva zlogiky vyhleddvani trasy silnice, kterd divd piednost mimolesnim
rovinatym pozemkiim, kdy se sniZuje potieba zaiezli, ndsypli a mostl, a tim se zdroven
minimalizuji negativni vlivy na ekologickou stabilitu krajiny. Dle vySe uvedeného
metodického pokynu je mozné takové piidy odejimat zeméd€lskému plidnimu fondu mj. pro
liniové stavby zdsadniho vyznamu, za coz lze posuzovany zdmér povazovat.

Zaborem ZPF budou dotCeny pievazné plochy orné pidy, ostatnich kultur se zdmér dotyka
jen okrajové.

V nésledujici bilan¢ni tabulce je uveden predpoklddany rozsah trvalého zdboru zeméd¢lské
pudy pro vlastni silnici, resp. Zeleznicni trat’, a také pfiléhajici plochy ndspt, resp. svahy
zéarezli, které jsou soucasti stavby. Rozsah ptfipadného doCasného zdboru ZPF nelze
v soucasné dob€ zodpovédné stanovit.
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Celkova

Stavba zastavéna K.u. BPEJ o;r;ir:?\y Zéb[?];]Z PF
plocha [ha]
P_f'el_oika 9,35 Boskovice 3.30.11 V. 0,37
sfimce 11374 3.40.78 V. 0,18
3.56.00 l. 0,62
Lhota 3.12.12 Il. 0,29
Rapotina 3.30.14 V. 0,80
3.56.00 l. 0,43
3.58.00 Il. 4,74
Celkem 7,43
Stavba | zeetaeens K.a. BPEJ oida ; Zé'“‘[f];]ZPF
plocha [ha]
Prelozka 9,59 Boskovice 3.30.11 V. 0,37
Sfice 11374 3.40.78 V. 0,19
3.56.00 l. 0,59
Lhota 3.12.12 Il. 0,29
Rapotina 3.13.00 I, 0,05
3.30.14 V. 0,80
3.56.00 l. 0,98
3.58.00 Il. 4,66
Celkem 7,93
Stavba | zotauind K.a. BPEJ ada y Zé'“‘[?‘;]ZPF
plocha [ha]
Prelozka 4,26 Boskovice 3.30.11 V. 0,34
zeleznicni 3.40.78 V. 0,25
3.56.00 l. 0,25
Lhota 3.56.00 l. 0,78
Rapotina 3.58.00 I 1,70
Celkem 3,32

Z hlediska ochrany ZPF nevykazuji ob€ posuzované varianty prelozky silnice II/374 vcetné
pielozky Zeleznicni trati zasadni rozdily.
Pro realizaci varianty I je tfeba trvale zabrat 10,75 ha zeméd¢€lské pudy, pro variantu II pak
11,25 ha zeméd¢€lskych pozemkl, pro variantu III nebylo zadbor posuzovan, ten bude
samoziejmé nejmensi.




16

12.Uzemni systém ekologické stability
(Ing. Boleslav Jelinek, autorizovany projektant USES ¢. 02 828, AGERIS, s. r. 0.)

Stavajici vymezeni

Uzemni systém ekologické stability v katastrdlnim tzemi Lhota Rapotina byl vymezen
v rdmci tzemniho pldnu obce. Zakladem pro toto vymezeni USES bylo UTP regionalniho a
nadregiondlniho USES CR (dizemné technicky podklad MMR a MZP), ktery vymezuje prvky
regiondlniho a nadregionalniho USES na celé tizemi Ceské republiky. Toto vymezeni bylo
s drobnymi Gpravami piejato do dizemniho planu a doplnéno prvky lokdlniho USES.
Zakladnim prvkem USES v feseném tizemi je regiondlni biocentrum 281 Lebed’dk a na ngj
navazujici regiondlni biokoridory. Toto biocentrum je vymezeno severozdpadné od obce (pii
hranici s k. 4. Boskovice) a jeho zdkladem je ptirodni pamatka Lebed’dk.

Do tohoto biocentra je zausténo nékolik regiondlnich biokoridort. Regiondlni biokoridor RK
1422 je vymezen v udoli ficky Bé&la ve svazich jizni expozice a do regiondlniho biocentra
prichazi od vychodu. Od severu, lesnim komplexem na vrchu Rovnd, je do RBC Lebed’dk
zaustén regiondlni biokoridor RK 1417. Tyto regiondlni biokoridory reprezentuji lesni
spolecenstva normdlni hydrické fady.

Z jizntho sméru prichdzi do feSeného Uzemi a ndsledn€¢ jsou napojeny do regiondlniho
biocentra dva regiondlni biokoridory (RK 1415 a RK 1418). V tizemnim pldnu obce nejsou
tyto regionalni biokoridory od sebe odliSeny a jsou vymezeny jako jeden regiondlni
biokoridor, ktery zabird ¢ast nivy feky Svitavy a pfilehlé svahy (na pravém biehu). V tomto
regiondlnim biokoridoru jsou vloZena tfi lokalni biocentra. RK 1418 reprezentuje stejné jako
piedchozi regiondlni biokoridory lesni spoleCenstva normdlni hydrické fady, RK 1415
reprezentuje nivni spolecenstva ovlivnéna vodou, tzv. mokré hydrické fady.

Poslednim regiondlnim biokoridorem je RK 1414. Tento biokoridor je pokraCovanim
regiondlniho biokoridoru na Svitavé (od biocentra Lebed’dk k severu).

Ve vychodni &dsti feSeného tdzemi je vymezena jedna vétev lokdlniho USES, kterd
reprezentuje lesni spoleCenstva normdlni hydrické tfady. Tato vétev do feSeného uzemi
prichazi od jihu, po svazich zdpadni expozice na levém biehu Svitavy. Obchdzi kamenolom a
pokracuje lesnim komplexem k severu, kde je zausténa do lokédlniho biocentra vloZeného do
regiondlniho biokoridoru RK 1422. Na této vétvi USES je pii severnim okraji kamenolomu
vymezené lokalni biocentrum.

Nové€ navrzené vymezeni

Vyse uvedené vymezeni uzemniho systému ekologické stability je nutné v souvislosti
s navrhovanym obchvatem Lhoty Rapotina a pielozkou Zelezni¢ni trati upravit. Pfi feSeni
téchto tprav se kromé vymezeni USES v tizemnim planu vychézi z Generelu regionalniho a
nadregiondlniho USES Jihomoravského kraje (krajsky generel).

Vymezeni regiondlniho biocentra 281 Lebed’dk je koncepéné ptevzato z krajského generelu,
kde je regiondlni biocentrum vymezeno na vétsi ploSe, takZe jsou v ném zastoupeny jak
biotopy normalni hydrické fady, tak biotopy mokré hydrické fady (coZ v predchozim feSeni
nebylo). Hranice regiondlniho biocentra je dopiesnéna tak, aby se biocentrum nedostalo do
stietu s navrhovanym obchvatem obce Lhota Rapotina a ¢aste¢né 1 Zelezni¢ni trati (vychodni
¢ast biocentra, nivni ¢asti biocentra trat’ prochazi).

Vymezeni regiondlnich biokoridori RK 1414 a RK 1422 je zpiesnéno vrdmci Uzemi
vymezeného v izemnim planu. Regiondlni biokoridory nyni zabiraji mensi plochu.
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Vymezeni regionalniho biokoridoru RK 1417 je v blizkosti zaudsténi do regionédlniho biocentra
upraveno. Biokoridor je nyni vymezen v lesnich porostech, oproti pivodnimu vymezeni se
vyhybd zemédélskym pozemkiim a priimyslovému objektu.

Nejvétsi zmeény dozndva vymezeni regiondlnich biokoridortt RK 1415 a RK 1418. Regionalni
biokoridor Svitavy (RK 1415) je vymezen v nivé feky a RK 1418 v lesnich porostech na
pravobieznich svazich. S ohledem na pozadované prostorové parametry jsou do regiondlnich
biokoridorti vloZena lokdlni biocentra. Prvni, spolecné obéma biokoridorim, je vymezeno
v jizni Casti katastru pfi soutoku Svitavy a ndhonu. Dalsi lokdlni biocentrum na biokoridoru
Svitavy (RK 1415) je v polni trati Pod Babou, ze kterého pokracuje biokoridor po fece
k severu a u silnice Lhota Rapotina — Obora je zaudsténo do regiondlniho biocentra 281
Lebed’ak.

Na regiondlnim biokoridoru RK 1418 je druhé lokdlni biocentrum vymezeno v blizkosti
silnice Lhota Rapotina — Obora, ve svahu nad lokdlnim biocentrem na biokoridoru RK 1415
v polni trati Pod Babou. Dalsi lokdlni biocentrum je vymezeno ve svazich udoli Svitavy pii
vychodnim okraji obce Jablonany, odkud pokracuje dale k severu, kde je zatstén do
regionélniho biocentra 281 Lebed’dk.

Nové je v feSeném tizemi vymezen lokélni biokoridor na fiéce Bé&lé. Uzemi, kde je tento
lokdlni biokoridor vymezen, bylo podle tzemniho planu soucdsti regiondlniho biocentra
Lebed’dk. Vzhledem k provedenym tpravdm ve vymezeni regiondlniho biocentra bylo proto
nutné, s ohledem na zachovani vSech potfebnych ekologicko stabiliza¢nich funkci, doplnit
tento lokélni biokoridor.

Vyse popsané vymezeni USES v feSené &dsti katastrdlniho dzemi Lhota Rapotina mé
pozadované prostorové parametry a respektuje pravidla pro vymezovani dzemnich systémi
ekologické stability.

13.Koordinace s uzemné planovaci dokumentaci

Uzemni pldn obce Lhota Rapotina bude tieba piepracovat, aby bylo dosazeno souladu
s predloZzenou studii. K nejvétsim odchylkdm dochdzi ve vedeni ptelozky silnice I1/374
v misté kiiZzeni B€l€ a na jiZnim okraji katastru, v umisténi zastdvky na Boskovické spojce a
v feSeni USES. Zmény byly konzultovdny se zpracovatelem tzemniho plianu obce p. Ing.
arch. Vojtéchem Menclem.

Uzemni pldn mésta Boskovic nebude zdvéry této studie dotéen.

14.0dhad stavebnich nakladu

Odhad stavebnich ndkladl je prehledné sestaven v tabulce v piiloze C.

15.Etapizace vystavby

V dobé zpracovani této studie neni zndmo casové rozvrzeni vystavby ani zptisob financovani.
Faktem je, Ze stavba podle studie bude do menSich stavebnich celki rozdélena.

Stavba Boskovické spojky a silnice 11/374 mohou probihat nezdvisle na sob¢, vyjma soutésky
Boskovického potoka. Zde musi byt pieloZena trat’ soucasné se silnici.

Zbyvajici useky prelozky silnice mohou byt rozdéleny podle financnich moZnosti investora,
vlastni Boskovickd spojka bude provedena kompletni v jediné etapé.
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16.Zavéry a doporudeni, zhodnoceni variant

STUDIE RESI UMISTENI BOSKOVICKE SPOJKY V SOUBEHU S PRELOZKOU
SILNICE 1I/374, PRITOM JE ZOHLEDNENA VYHLEDOVA OPTIMALIZACE TRATE
BRNO — CESKA TREBOVA. TELESO SILNICE II/374 BUDE SOUCASNE PLNIT
FUNKCI PROTIPOVODNOVE HRAZE.

vvvvvv

1. Tratova rychlost na Boskovické spojce bude 80 km/h, ndvrhova rychlost pro ptelozku

silnice 60 km/h (smérodatnd rychlost pak vychazi 80 km/h, lepSich parametrii nelze
dosdhnout s ohledem na stisnéné poméry.
Provéteni trasy nové tzv. Boskovické spojky i smérovych udprav Casti dseku Skalice
n.Svitavou - Boskovice bylo provedeno na zdkladé piesného geodetického zaméfeni
v kritickych bodech trasy, a tudiZ je moZné navrZzenou trasu povaZovat za dostatecné
stabilizovanou v prostoru pro potieby uzemniho planovéni. Dale jsou piesné stanoveny
geometrické a rychlostni parametry trat¢ v predmétném tseku, vcéetné vazby na
realizovany usek L.koridoru.

2. Odtokové pomeéry v inundaci Svitavy na soutoku s Bélou a pod nim se nezhorsi. T¢leso
Boskovické spojky s inundacnim mostem o svétlosti 20 m vzduje hladinu vody pfi
povodnich — tim dojde ke zvétSeni objemu akumulovanych vod a ke zpozdéni postupu
povodnové viny.

3. Pokud bude Boskovicka spojka realizovdna pozd¢ji nez pielozka silnice 11/374, je tfeba
trat’ ¢. 262 v misté soutésky Boskovického potoka preloZit do nové trasy podle této studie.

4. Po preneseni studie do tizemniho pldnu je tfeba pocitat s vyvolanou zménou tizemniho
plédnu obce Lhoty Rapotiny.

5. Studii doporucujeme doplnit jesté technickou studif trasy silnice 1I/374 v t€sném soubéhu
se Svitavou mezi Lhotou Rapotinou a Doubravici (tudy navic prochdzi biezovsky
vodovod DN 600).

6. K rozhodnuti, kterou variantu pielozky silnice II/374 nad Lhotou Rapotinou upfednostnit,
doporucujeme jesté zpracovat technickou studii na vyuZiti stdvajicitho mostu ptes Bélou.

7. Pred zaddnim dokumentace pro tizemni rozhodnuti na stavbu Boskovické spojky je tfeba
zpracovat studii pfedelektrizanich dprav na zbyvajicim dseku trati 262 vcetné¢ navrhu
rekonstrukce Zst. Boskovice a posouzeni tinosnosti stdvajictho mostu pies Svitavu u Zst.
Skalice n/Sv.

Zhodnocen{ variant:

Boskovickd spojka je navrZena variantné na stdvajici a vyhledovy stav pro napojeni na trat’
Brno — Ceskd Tiebova. Pro dosaZeni tratové rychlosti 80 km/h nebyla 74dna vyrazné jind
varianta trasy Boskovické spojky nalezena vzhledem ke stisnénym pomérim u soutésky
Boskovického potoka.

PreloZka silnice 11/374

PreloZzka silnice v délce 4,180 m je navrZena v kategorii S 9,5/60, tzn. Ze nadvrhové parametry
odpovidaji smérodatné rychlosti 80 km/h. Zejména na zacitku a na konci dpravy jsou
k dispozici velmi uzké koridory pro vedeni nové silnice. Ani u samotného obchvatu Lhoty
Rapotiny, vytvoreného ze sloZzeného oblouku, se nepodatilo dosdhnout vétStho poloméru
smérového oblouku.

Ve variantach se fesi pouze usek u premosténi Bélé. Varianta I kiizi Bélou v misté€ stdvajiciho
mostu ve snaze most vyuzit, varianta Il ponechdava stdvajici most pies Bé€lou a navazujici
useky dnesni silnice II/374 jako piistupovou komunikaci do Lhoty Rapotiny kolem hibitova
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s umoZznénim piistupu k pfilehlym pozemkiim a vcelku vhodnym napojenim silnice I111/37424
z Pilského tudoli. Varianta III vyuZziva stavajici mostu ptes Bélou s pfilehlou silnici 11/374
maximdlné za cenu neptiznivého smérového feSeni — tato varianta by mohla byt pouZita jako
jedna z poslednich etap ptelozky sil. 11/374.

17. Pouzité normy a predpisy

Zakon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjsich predpist.
Zékon 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny.

Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Zékon 266/1994 Sb. o drahich.

CSN 73 6101 Projektovant silnic a délnic.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti.

Metodicka pfirucka k zajisStovani prichodnosti ddlni¢nich komunikaci pro volné Zijici
Zivotichy (AOPK CR, 2001).

Ing. Vit Rybak, cervenec 2007.
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